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ADVERTENCIA AL LECTOR 


convención internacional. Para saber qué hora era en la 
Argentina en ese momento, basta con restarle cuatro 
horas, pues en ta época de la guerra de 1982 regía esa 
diferencia. Otra aclaración está vinculada con el uso de la 
distancia en millas que se hace en esta obra: en todos los 
casos alude a millas náuticas. 


La idiosincracia de esta obra presenta algunas particula¬ 
ridades que requieren una aclaración. A lo largo de ella se 
utiliza el horario Zulú que es para las fuerzas armadas 
británicas la denominación que dan a la hora dél meridia¬ 
no de Greenwich (GMT). O sea que toda referencia hora¬ 
ria seguida por la letra Z indica que se alude a dicha 
































































































































































































































































































































síg gs el mas completo relato 
lj ' de la Batalla Aérea de las 
■ 1 Malvinas, librada entre la 

Argentina y Gran Bretaña en 
!9b2. El trabajo original, obra de los 
cinco autores británicos cuyos nom¬ 
bres constan en la página de créditos de 
este fascículo -secundados por doce¬ 
nas de colaboradores en distintas partes 
dei mundo- demandó tres años de es¬ 
fuerzos, dirigidos principalmente a 
compilar y ordenar el copioso material 


Por primera vez en castellano 
el libro inglés que cuenta como 
peleó la aviación en Malvinas 


que se logró reunir tomando como base 

las fuentes de ambos bandos conten¬ 
dientes. 

Editado hace un año en Inglaterra 
por Arms and Armour Press en forma 
de libro, se acreditó rápidamente en los 
círculos aeronáuticos internacionales 
como imparcial y honesta versión de 
las acciones de una guerra cuyas lec¬ 
ciones son tema de estudio permanente 
por parte de los especialistas. Su tra¬ 
ducción al idioma castellano no podía 
hacerse esperar y, obviamente, tenía 
que ser una editorial argentina la que 
adquiriese con carácter exclusivo los 
derechos y encarara la puesta al públi¬ 
co de este valioso testimonio. 

Para la realización de este propósito 
se ha elegido la reconocida vía del fas¬ 
cículo semanal, de amplia aceptación 
en nuestro medio. Forma que a la vez 



£sía es la tapa del libro publicado en Gran Bretaña por Arms and 
Armour Press cuya versión en castellano aparece por primera vez 
en forma de fascículos en la presente edición Caladas en la 
pa.abra guerra se observan dos escarapelas la argentina y la 
británica, distintivos de las respectivas aviaciones 
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permite enriquecer la amplitud y cali¬ 
dad de la información del libro, con el 
despliegue de fotografías inéditas y di¬ 
bujos originales -así como otros que 
por ser documentos insustituibles son 
aquí incluidos, a pesar de que pudieran 
ser conocidos por aquellos más fami¬ 
liarizados con el tema—, integrándose 
todos en forma armónica y coherente 
con el relato. 

Un par de frases más, antes de pasar 
a la descripción de la obra, acerca de 
esta edición argentina de MALVINAS 
la guerra AEREA. 

I La traducción-redacción, punto cla¬ 
ve de toda edición como ésta, está pues 
en manos confiables y capaces de inter¬ 
pretar con honestidad la obra original. 
Agréguese a todo esto la valiosísima 
colaboración de la Fuerza Aérea Ar¬ 
gentina, la Aviación Naval, la Avia¬ 
ción de Ejército y la de Preferectura 
Naval, que hace posible ampliar en 
cantidad y calidad las fotografías de la 
parte de este trabajo dedicada a la Ar¬ 
gentina. 

I • 

MALVINAS, la guerra AEREA, 

pretende contar la historia de una bata¬ 
lla del aire de una manera desprejuicia¬ 
da y objetiva, en tanto cuanto la mayor 
objetividad reside en presentar las ac¬ 
ciones de ambos contendientes con to¬ 
do detalle. La preocupación dominante 
de los autores ha sido investigar las 
operaciones en los dos lados de la gue¬ 
rra, en igual profundidad y sin formu- 

11 


lar juicios o sólo hacerlos en esas raras 
ocasiones en que tales juicios pudieran 
ayudar a la mejor comprensión de los 
hechos, pero siempre desde un punto 
de vista neutral. 

Han pasado ya seis años de los he¬ 
chos que aquí se van a describir y no ha 
sido tiempo transcurrido en vano. Nun¬ 
ca antes hubiera sido posible reunir 
tantos documentos ni reconstruir tan 
complejas operaciones como las que 
suscita la guerra aérea moderna; y lo 
que desde hoy comienza a recibir el 
lector es el fruto de un sincero esfuerzo 
por poner en claro cuanto ocurrió en los 
cielos del Atlántico Sur en el transcur¬ 
so de un enfrentamiento armado de ca¬ 
racterísticas peculiares. 

En efecto, si bien a nivel del terreno 
se amalgamaron en los combates tácti¬ 
cas convencionales con el empleo de la 
moderna tecnología de armamentos, 
en la batalla del aire se aplicaron por 
primera vez modaliddes e ingenios, co¬ 
mo el reabastecimiento en vuelo en 
gran escala en situación de combate, 
destinados a marcar toda una época en 
la especialidad. 












































perfiles de aviones e insignias de 





Con la destreza de un 
Van Gogh blandiendo un pincel 
de tres pulgadas, un miembro de 
la cuadrilla de mantenimiento del 
Escuadrón $00 convierte"a fa es¬ 
carapela Ufcobr de un Sea Ha- 
rrier en un bicolor, tapando con 
azul el blanco tan visible. IMien¬ 
tras tanto un compañero suyo 
pinta con gris naval oscuro los 
soportes sabaleras que en tiem* 
po de paz eran blancos. Para d 
16 de abril, cuando ef HMS "Mer¬ 
mes" llegó a Ascensión - casi to¬ 
dos sus Sea Haniers habían sido 
repintados a mano con el nuevo 
esquema de baja visibilidad (Fe¬ 
to del ler. teniente Dave Morgan, 
RAF}. 


Bien al sur de (a isla de 
Ascensión, a fines de abril de 
1982 , un Sea Harder FRS 1 del 
Escuadrón 801 estrenando el es¬ 
quema de pintura gris de baja 
visibilidad está s punto de deca¬ 
lar del portaaviones HMS " Invin- 
dbleP El avión es el XZ453 W 
009 f perdido el 6 de mayo de ese 
año en lo que el Arma Aérea de la 
Flota informó que habría sido una 
colisión con otro Sea Harner del 
mismo escuadrón , el XZ 452 —i 
007' (también perdido) mientras 
ambos investigaban un eco a 
baja altura af sudeste de las Mai- 
vinas (Foto del teniente 
George. RN) 
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Estacionados en Wideawake. 
poco después de su ambo el I o 
de mayo de 1982, se ven algunos 
de los seis Sea Harrler FRS 1 Que 
hicieron el viaje aéreo desde 
Yeovííton hasta la isla de Ascen¬ 
sión con reabasteamiento en 
vuelo-via 8anju(, en Gambia En 
el centro de la foto y todavía equi¬ 
pado con la lanza de reabasteci¬ 
miento no retráctil que se les 
"mofniftó t> para (a emergencia, se 
ve ai Mi 74 que se perdió el 29- 
5-82 al deslizarse de costado por 
la cubierta det "Invincibie*'y pre¬ 
cipitarse af mar. (Foto de Me! 
Jame s; 



- 




































H— 


SEA HARRIER FRS.1 ZA177 77’ ESCUADRON AERONAVAL 800 


Piloteado por el Tte, Morgan el 8 de junio de 1982 cuando derribó a los A-4B Skyhawks C-226 y 

C-228 del Grupo 5 de Caza de la FAA. 
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^ fe/iza efe reabas tec/m/enfo 

ao//c0 a/ZA í 77para su rresfe< 

mayo de 1982 . 
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Las Sífeefas de awones enérrj/gos goe Tíáfs larde se 
le pintaron en blanco bajo la cabina, del lado de 
babor, (inmediatamente arriba de fe escarapela; re¬ 
presentan ban dos Mirages en (a errónea creencia de 
que sus blancos habían sido aviones MiragelDag- 
ger Eventualmente, se ccnfinr® que se trataba de 
Skyhawks. 
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Esquemas de colores 






Cris Solfeado 
BS48QQ 18321 


Gris Marino 
Satinado Médium 


Escarapelas rosaiazul pálsúo, número "77' y de serie en negro 
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GRUPO2 

DE BOMBARDEO (FAA) 


GRUPOS 
DE CAZA {FAA) 


I BRIGADA AEREA 
(FAA) 


GRUPO 3 
DE ATAQUE (FAA) 
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ESCUADRON 
HELICOPTEROS (FAA) 


GRUPO4 
DE CAZA (FAA) 


V BRIGADA AEREA 
(FAA) 


VIII BRIGADA AEREA 
(FAA) 




BATALLON DE 
AVIACION DE 
COMBATE 601 (CAE) 


GRUPO6 
DE CAZA (FAA) 


Vil BRIGADA AEREA 
(FAA) 


ESCUADRON C-130 
(FAA) 
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3 ESCUADRIA 
DE CAZA Y ATAQUE (CANA) 


2 ESCUADRILLA 
DE CAZA Y ATAQUE (CANA) 

ALGUNOS EMBLEMAS DE UNIDADES DE LA FUERZA 
AEREA ARGENTINA, EL COMANDO DE AVIACION NAVAL 


1 ESCUADRILLA 
DE ATAQUE (CANA) 
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¿Qué aportan los fascículos que Ud , 
tiene en las manos, lector? ¿Cuál es el 
valor de esta colección destinada a 
convertirse a su vez en libro? Aportan 
el primer ordenamiento conocido de 
las operaciones aéreas argentinas y bri¬ 
tánicas en la guerra de 1982. Su valor 
se desprende del detalle con que cada 
una ha sido investigada. Detrás del de¬ 
sempeño de cada unidad, por ejemplo, 
se hallará la completa relación de aero¬ 
naves y el historial de batalla de todas 
ellas, perfectamente identificadas, con 
sus números de serie originales y el de 
orden correspondiente al arma. 


M erece especial atención el 

tema del ordenamiento 
de las unidades de ambos 
países' beligerantes que. 
participaron en la guerra. La edición en 
castellano respeta el mismo orden que 
emplearon los autores británicos de re¬ 
ferencia, el cual incluye a todo tipo de 
máquina aérea participante en el con¬ 
flicto bélico. Tal el caso de los aviones 
de apoyo y los helicópteros que, como 
ocurre en todo combate moderno, de¬ 
sempeñaron un rol de importancia en 
las acciones terrestres y navales. Esto 
último sin perjuicio de que el tema 
esencial de la obra es, como su título lo 
indica, la guerra aérea y que por lo 
tanto han sido dejados de lado descrip¬ 
ciones de la campaña en tierra o mar, 
salvo las indispensables referencias pa¬ 
ra situar los hechos que se tratan. 

La edición británica original no se 
diferencia en nada de la que verá el 
lector de idioma castellano en cuanto a 
información, contenido y ordenamien¬ 
to. Al igual que la presente, comienza 
con la relación de las fuerzas del aire 


argentinas para, una vez completada 
ésta, ocuparse de las del Reino Unido, 
Asimismo, empieza con la Aviación 
Naval, continúa con la aviación del 
Ejército y concluye con la Fuerza Aé¬ 
rea. Contiene las mismas fotografías, 
muchas de las cuales ascienden a la 
categoría de documento por la dramati- 
cidad del testimonio que aportan. 

En cambio sí se ha aumentado el 
número y el tamaño de las fotografías 
para la edición en castellano. Este va¬ 
lioso material gráfico de la guerra, reu¬ 
nido con la colaboración de las Fuerzas 
Armadas y el aporte de particulares que 
facilitaron sus fotos para esta obra his¬ 
tórica se incrementa con la producción 
de otras láminas especiales, tarea en la 
cual los editores han comprometido el 
mayor esfuerzo para alcanzar el nivel 
que merece el lector. Así podrá hallar¬ 
se en las páginas de MALVINAS, la 
guerra AEREA la mayor documenta¬ 
ción posible sobre las máquinas que 
intervienen en la batalla aeronaval más 
importante de nuestro tiempo, después 
de la Segunda Guerra Mundial. 


¿Por qué los hechos no se relatan en 
forma cronológica? La respuesta a esta 
pregunta reside en la seriedad de la 
obra. Cualquier tentativa de combinar 
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las acciones de ambos bandos en forma 
de cronología hubiera resultado en una 
grotesca confusión. Para un libro» de 
esta naturaleza y tamaño, los autores 
han entendido que la única estructura 
posible era la de dividirlo en dos gran¬ 
des secciones, tratando cada una de 
ellas con las fuerzas aéreas de un país a 
la vez. Ambas presentan una relación 
de la guerra según fue conducida por 
cada una de las unidades involucradas: 
toda unidad de primera línea en la avia¬ 
ción de las Fuerzas Armadas argenti¬ 
nas y todas las que participaron de par¬ 
te de Gran Bretaña en lo que denomina¬ 
ron la operación 4 ‘Corporate”. 


Q ueda a consideración del 

lector esta obra, que depa¬ 
rará al público argentino no 
pocas sorpresas. Creemos 
que no será la menor el comprobar co¬ 
mo desde el exterior de la Argentina y 
particularmente del lado de su rival en 
esta guerra se reconoce el mérito de los 
hombres del aire que combatieron has¬ 
ta perder la vida en las duras jomadas 
por la recuperación y la defensa de 
nuestras islas Malvinas. Por encima 
del resultado final de la batalla y como 
válido homenaje a las muchas decenas 



de pilotos y personal aeronáutico de 
ambos bandos que cayeron para siem¬ 
pre en el Atlántico Sur, se alza el testi¬ 
monios de su desempeño profesional y 
abnegación en el cumplimiento del 
deber. 

Más allá de las razones nacionales 
permanentes y por sobre toda coyuntu¬ 
ra política, ha de recordarse el valor 
con que estos aviadores enfrentron su 
hora de la verdad. 

Con el respeto debido y a través de la 
más seria información MALVINAS, 


La cota de un Dagger de! 
Grupo G de Caza. ~que podría 
ser el C-407 que fue 
derribado el 21'5-82 (para 
más información ver el texto 
principal en el fascículo 
correspondiente a ese 
unidad) fue recuperada por 
los isleños del sitio donde se 
estrenara, cerca de Puerto 
Howard. en /a Gran Malvina y 
más tarde remitida a la Base 
Odiham , efe ía RAF La 
pintura del ¡ado de babor 
muestra ¡a insignia de i Grupo 
6, lo que es normal, pero 
cuando se rascó la pintura 
úet fado de estribor, apareció 
en una capa antencr. la 
insignia de una unidad ¡sraeff 
no identificada. Estos 
aparatos habían sido 
adquiridos por la Argentina a 
Israel años antes de la guerra 
y entre los restos cfel de 
referencia, se encontró 
marca de $u origen, una 
plaqueta de la cabina donde 
podía leerse todavía le 
identificación de radio 

'vs^xFwr. 

Lamentablemente, la sección 
de cola completa como se ve 
en esta foto ya no existe más. 
(foto Simón Van Tromp't 
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El Ntmrod MR 2P XV 227 visto en 
Wideawake el 15*5-82, una semana después 
de su traslado mediante ef primer vueto con 
reabasleamiento aéreo. En aquella fecha ef 
avión todavía tenia que sufrir las ultimas 
modificaciones para permitirte llevar misiles 
Sidewinder en pilones subalares para su 
defensa Este sistema no iba a ser habilitado 
para uso operacionaf hasta ef 28-5-82 (Foto 
Meí James) 











En esta vista en vueio de; Ntmrod MR 2P XV 
239 (arriba) se observan tas instalaciones 
de misiles Sidewinder bajo las alas En 
realidad, como se ve en fa loto óef XV234 
tomada en Brize Norton el 78-6 83 (al íado) 
tos Ntmrod podían llevar hasta cuatro 
misiles, dos en cada soporte Otra 
modificación de ias muchas motivadas por 
la Guerra de las Malvinas fue /a adaptación 
de ía lanza de reabastecimrento en ¡os 
Nimrod (extremo izquierdo) la que no seria 
muy elegante pero se probó sobradamente 
funcional (FotoPeterJ , Cooperj , 





la guerra AEREA trata precisamente 
de objetivizar ese recuerdo. Cualquier 
error que pudiera haberse deslizado en 
sus páginas -¡vana pretensión sería no 
cometerlos -es contrario a la intención 

-h 

de sus autores y editores. La historia 
por otra parte no es definitiva. Se está 


escribiendo todavía y alguna vez, con¬ 
fiamos, hará la debida justicia a sus' 
protagonistas. 

Esta publicación ve la luz en 1988, a 
seis años de aquel mismo mes de mayo 
en que la aviación argentina tuvo su 
bautismo de fuego .□ 
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En una conocida fotografía def Comando de Aviación Naval se ven 
volando en formación ocho A 40 Skyhawks de la Armada Argéntea 
Esta imagen fue captada antes de la guerra y en ella se observa entre 
otros ai 3-/4-374, avión que fue derribado ef2i de mayo de 1982 sobre 
el Estrecho de San Carlos por un Sea Harrier del Escuadrón 800 


(detalles del combate en el fascículo 3 de esta obra) perdiendo fa vida 
su piloto, ef teniente de fragata Marcelo Márquez, Más atrás puede 
verse a! 3-A-30? qué también se perdió en ia misma acción luego de 
bombardear la fragata inglesa HMS "Ardent", aunque su piloto ef 
capitán de corbeta Alberto Philippi eyecfó y felizmente sobrevivió. 
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MALVINAS 


LA 

GUERRA 


AEREA 


Fascículos del I al 24 


en las que se 
despliega el material producido 
por un numeroso equipo de 
investigadores británicos. 

o Centenares de fotografías en 
colores y blanco y negro. 
Muchas de ellas captadas en 
difíciles condiciones de combate 


En cada fascículo semanal, 

.i 

una lámina a doble página con 
totalidad de los aviones y 
armamentos utilizados por 
ambos países beligerantes. 

• Detalle de cada uno de los 
aparatos de las distintas 
unidades, con su historial de 
servicio y datos técnicos. 

• Insignias y distintivos de os 
escuadrones argentinos y 
británicos. La más completa 
información reunida por 
especialistas aeronáuticos. 
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Escuadrones Aeronavales 814, 820, 824, 825 y 826 
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bordó de la '‘Arrow"; aproximáis 
a la plataforma a popa de lá 'Shté 
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Foto de tapa: dramática aseen 2 ,;^s 

registrada en Bahía Agradable.-el 8.6.B2 
cuando los primeros náufragos del buque^e 
desembarco británico “Sir.Galatwd” llegan a tierra 


mientras la nave, atacada por cazabombárderos a 
continúa ardiendo en medio dé pavorosas expías 
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Foto de tapa: 

En primer plano un AH.1 Scout 
y atrás, un HU.S Wessex que** 
echa humo para protegerá de fa 
artillería argentina en Qoat Rldge 
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Digitalización original: Suda-Guerra 
Digitalizadón Final: The Doctor 



~|~he Doctor 


http://ell900.blogspotcom.ar/ 

http: / / thedoctorwhol967.blogspot.com/ 
https: / / labibliotecadeldrmoreau.blogspot.com/ 

https:// sucia-guerral.blogspot.com 












